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OBJETIVOS

= Identificar os principais beneficios e
modos de transporte

m Conhecer os critérios mais utilizados para
selecéo do servigo de transporte

m Refletir sobre a importancia nacional e ‘z=
internacional do transporte
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IMPORTANCIA PARA ECONOMIA

Elemento mais importante para muitas industrias, o
sistema de transporte contribui para:

1. Aumentar competicdo de mercado

2. Garantir economia de escala

3. Reduzir precos das mercadorias

Ballou (2009)

m Mas condic¢des de transporte limitam a extensdo do
mercado

m Melhores condigbes de transporte possibilitant _‘
a competicdo em mercados mais distantes i

m Transportes baratos possibilitam o acesso a tipos
diversificados de produtos
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ECONOMIAS DE ESCALAREE
m Mercados mais amplos possibilitam economia
m Especializacédo do trabalho e curva de aprendizagem
m Novas tecnologias que permitem aprendizagem

m Maior demanda dilui os investimentos iniciais
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PRECOS REDUZIDOS

m Menor custo de transporte contribui para reduzir pre¢os

m Produto local X produto importado
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ESCOPO DO SISTEMA

Modos Servigos Agéncias
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transporte transporte transporte
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\
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Ballou (2009)
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ESCOPO DO SISTEMA

m Sistema de transporte tangivel — cargas e pessoas

m Sistema de transporte intangivel — comunicacao, energia
e Sservicos

m Carga possui cinco modos basicos de transporte
interurbano:
1 Ferrovia
1 Rodovia
1 Hidrovia
1 Dutos e
1 Aerovia
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ESCOPO DO SISTEMA

E Rodoviario
H Ferroviario
O Aquaviario
O Dutoviario
B Aéreo

2005 2015 2020 2025

Ministério dos Transportes (2010)

n .- Carregamentos Multimodais (com minerio, sem carga geral) — 2007
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u .- Carregamentos Multimedais (com carga geral, sem minérios) — 2007
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Custo do Transporte de Carga

Aquaviario R$ 6,9 bi
*  Dutoviario R$ 2,1 bi
. Aéreo R$ 1,9 bi Custo de
. Rodovidrio RS 104,3 bi |ransporte de

Carga no Brasil
2004

Ministério dos Transportes (2010)
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PRODUTOS TRANSPORTADOS

O modal de transporte traz vantagem inerente, porém atende uma
linha limitada de produtos

m Modal dutoviario — liquidos e gases
m Modal aéreo — eletrdnicos, 6tica, pecas e flores

m  Modal hidroviario — granéis, carvao, minério, coque, cascalho, areia,
petréleo, aco e cimento (baixo valor e ndo perecivel) Ballou (2009)
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PRODUTOS TRANSPORTADOS

m Modal rodoviario — produtos manufaturados, instrumentos, moveis,
acessorios e bebidas

m Modal ferroviario — produtos manufaturados, fretes mais baratos,
valor-peso e valor-volume, produtos quimicos, siderurgicos e
plasticos

ALTERNATIVAS DE
SERVICO

Ampla e variada gama de servigos
1. Combinag&o dos 5 modais de transporte

2. Agentes, sindicatos, associacdes e comissarias prestam
servigos indiretos

3. Utilizacdo de servigco unico
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ALTERNATIVAS DE SERVICO

m Os principais critérios para selecdo de servigo sao:

1. Custo — transporte + taxas + m.o. + combustivel + depreciagéo +
administracao
Caminhdes 4x + caro - ferrovia 3x + caro - dutos ou hidrovias

2. Tempo médio de entrega — tempo médio de transporte, longas
distancias aéreo e ferroviario

ALTERNATIVAS DE
SERVICO

m Os principais critérios para selecéo de servigo sao:

3. Tempo de transito — transporte da origem ao destino, clima, trafego,
paradas e carga
Ferroviario maior variagdo de tempo e aéreo menor

4. Perdas e danos - capacidade de proteger a carga de perdas ou
danos. Prejuizo em mercadoria e em nivel de servico
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Capacidades dos Transportes

1 Comboio 2,9 Comboios Hopper | 172 Carretas
Duplo Tieté (86 vagoes) Graneleiras Bi-trem
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Ministério dos Transportes (2010)

'_
INTERLOCUTOR UNICO

Os modais de transporte podem ser adquiridos
diretamente do fornecedor ou por meio de um
intermediario de transporte

1. Ferroviério — transportador lento de matérias-primas ou manufaturados de
baixo valor para longas distancias (3X mais caro que hidrovia ou duto)

2. Rodoviario — serve a curtas distancias (cerca de metade da ferro) para
produtos acabados e semi-acabados, menor carga em relacéo ao
ferroviario, normalmente servigo porta a porta pela frequéncia e

disponibilidade, apresenta ainda limite de volume de mercadoria (4x mais
caro que ferrovia)
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INTERLOCUTOR
UNICO

3. Aeroviario — em média 3x mais caro que o rodoviario e 14x que o ferroviario, a
grande vantagem é a velocidade para longas distancias (deve-se aferir ainda o
tempo de carga/descarga e manuseio), boas disponibilidade e confiabilidade
(menor perda e dano), esta restrito pelas dimensdes fisicas e pelo clima. Em
relagdo ao tempo recomendavel a partir de 800 km

4. Hidroviario — abrangéncia limitada (restrita ao sistema), o que exige a
combinagdo com outro modal, mais lento que a ferrovia, pode ter limitacdes
sazonais e meteorolégicas , transporta granéis e bens de alto valor em
contéineres (embalagem protetora)

5. Dutoviario - rol limitado de servicos e capacidades, em geral petréleo e
derivados, tentativa em transportar sélidos em suspensao num liquido (pasta
fluida ou slurry) e em cilindros, transporte lento , porém 24h por dia, confiavel ,
com baixa perdas ou danos

Ballou (2009)
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SERVICOS INTEGRADOS (MULTIMODAIS)

m Livre troca de equipamento entre modais

m  S&o possiveis dez tipos de integragdo:
Ferro-rodoviario
Ferro-hidroviario
Ferro-aeroviario
Ferro-dutoviario
Rodo-aéreo
Rodo-hidroviario
Hidro-dutoviario
Hidro-aéreo e
Aero-dutoviario

A alternativa mais popular de integragéo € a utilizacdo do contéiner que
permite muitas combinag¢des (excec¢do dutos)




Comparativo de Fretes por Modal

HIDROVIA FERROVIA RODOVIA

R$ T por 1.000 KM

Obs. Os fretes acima dependem de cada origem/ fluxo/ modal e concessionaria

Ministério dos Transportes (2010)

Matrizes de Transportes — Comparativo Brasil X EUA
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Matrizes de Transportes — Comparativo Internacional

r a Ferroviario . Rodoviario . Hidroviario
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CONTEINER

m  Contéiner de 20 (8x8x20 pés*) aprox. 2,4 X 6 m

m  Contéiner de 40 (8x8x40 pés)
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AGENCIAS E SERVICOS DE
PEQUENOS VOLUMES (terceirizagéo)

m  Manipulam numerosa quantidade de pequenos carregamentos que
combinados geram cargas completas

m Podem incluir a coleta e a entrega direta ao cliente

m Despachantes podem taxas com desconto, apesar do menor
volume

m Correio € um servi¢co de entrega de pequenos volumes

m Cooperativas podem disponibilizar servicos semelhantes ao dos
despachantes

O
TRANSPORTE CONTROLADO
PELA COMPANHIA

m Frotas e equipamentos proprios

m Expectativa de melhor desempenho operacional, disponibilidade,
capacidade e menor custo

m Investimento em capacidade de transporte (custo fixo = menor
flexibilidade financeira)




O
TRANSPORTE CONTROLADO
PELA COMPANHIA

m Volume de carga deve justificar investimento

m Tipo de atividade pode exigir esse investimento:
1. Entrega rapida (garantia na entrega)
2. Equipamento especial
3. Manuseio especial de carga
4. Disponibilidade

TRANSPORTE INTERNACIONAL

m Globalizacdo = incremento internacional nas Ultimas décadas
m  Matérias-primas globalmente dispersas

m  Comércio internacional dominado por operadores maritimos (70%
do volume)

m Transporte aéreo responsavel por 16% e os outros modais por 20%




" S
TRANSPORTE INTERNACIONAL

m Paises isolados (Japdo e Australia) — aéreo e maritimo

m Comunidade Econdmica Européia — ferroviario, rodoviario e
dutoviério

m Roteiro restrito a nimero limitado de portos e postos aduaneiros
(acompanhamento por mais documentos, embalagem reforcada e seguros)

REVISAO

m Quais séo os 5 principais modos de transporte?

m Quais séo os 4 critérios mais utilizados para
selecao do servico de transporte?

m Por que o transporte pode ser considerado
importante para um pais?
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